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PAGINA REGULAMENTAR

Por carta de 20 de Marc¢o de 2000, a Comissdo transmitiu ao Parlamento a sua Comunicagao
a0 Conselho, a0 Parlamento Europeu, ao Comité Econdmico e Socia e ao Comité das
Regides intitulada "Prioridades na Seguranca rodoviaria nas UE — relatorio de progresso e
classificagdo de ac¢bes' (COM(2000) 125 — 2000/2136(COS)).

Na sessdo de 13 de Junho de 2000, a Presidente do Parlamento comunicou o envio dareferida
comunicagdo a Comissdo da Politica Regional, dos Transportes e do Turismo, competente
guanto a matéria de fundo (C5-0248/2000).

Na suareunido de 19 de Abril de 2000, a Comisséo da Politica Regional, dos Transportes e do
Turismo designou relatora Ewa Hedkvist Petersen

Nas suas reunides de 13 de Setembro, 11 de Outubro e 5 de Dezembro de 2000, a comissao
procedeu a apreciacdo da referida comunicacéo e do projecto de relatorio.

Na ultima reunido, a comissdo aprovou a proposta de resolucéo por 31 votos a favor, 4 votos
contra e 17 abstencdes.

Encontravam-se presentes no momento da votagdo: Konstantinos Hatzidakis, presidente,
Emmanouil Mastorakis, Rijk van Dam e Helmuth Markov (vice-presidentes), Ewa Hedkvist
Petersen (relatora), Sir Robert Atkins, Emmanouil Bakopoulos, Carlos Bautista Ojeda (em
substituicdo de Camilo Nogueira Roman, nos termos do n° 2 do artigo 153° do Regimento),
Rolf Berend, Theodorus J.J.Bouwman, Philip Charles Bradbourn, Martin Callanan, Felipe
Camison Asensio, Algjandro Cercas Alonso (em substituicdo de Giovanni Claudio Fava, nos
termos do n° 2 do artigo 153° do Regimento), Carmen Cerdeira Morterero, Luigi Cesaro,
Proinsias De Rossa (em substituicdo de Danielle Darras, nos termos do n° 2 do artigo 153° do
Regimento), Francis F.M.Decourriére, Garrelt Duin, Alain Esclopé Harald Ettl (em
substituicdo de John Hume nos termos do n° 2 do artigo 153° do Regimento), Jacqueline
Foster (em substituicdo de Giorgio Lisi), Mathieu J.H. Grosch, Catherine Guy-Quint (em
substituicdo de Mark Francis Watts, nos termos do n° 2 do artigo 153° do Regimento), Mary
Honeyball, Juan de Dios Izquierdo Collado, Georg Jarzembowski, Karsten Knolle (em
substituicdo de Francesco Musotto), Dieter-Lebrecht Koch, Sérgio Margques, Hugues Martin
(em substituicdo de Juan Ojeda Sanz), Erik Meijer, Rosa Miguélez Ramos, James Nicholson
(em substituicdo de Carlos Ripoll i Martinez Bedoya), Josu Ortuondo Larrea, Karla
M.H.Peijs, Wilhelm Ernst Piecyk, Samuli Pohjamo, Reinhard Rack, Isidoro Sanchez Garcia,
Marieke Sanders-ten Holte (em substituicdo de Elspeth Attwooll), Agnes Schierhuber (em
substituicdo de Ingo Schmitt), Brian Simpson, Renate Sommer, Per Stenmarck (em
substituicdo de Dana Rosemary Scallon), Ulrich Stockmann, Margie Sudre, loannis Theonas
(em substituicdo de Alonso José Puerta), Gary Titley (em substituicdo de Demetrio Volcic,
nos termos do n° 2 do artigo 153° do Regimento), Johan Van Hecke (em substituicdo de Ari
Vatanen), Diana Paulette Wallis (em substituicdo de Paolo Costa) e Jan Marinus Wiersma
(em substituicéo de Gilles Savary).

O relatorio foi entregue em 7 de Dezembro de 2000.
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O prazo para a entrega de ateracdes ao presente relatério constara do projecto de ordem do
dia do periodo de sessdes em que for apreciado.

RR\427681PT.doc 5/21 PE 286.615

PT



PT

PROPOSTA DE RESOLUCAO

Resolugéo do Parlamento Europeu sobre a Comunicagéo da Comissao ao Conselho, ao
Parlamento Europeu, ao Comité Econdémico e Social e ao Comité das Regides sobre
" Prioridades na Seguranca rodoviéria nas UE —relatério de progresso e classificagéo de
accles' (COM (2000) 125 — C5-0248/2000 — 2000/2136(C0OS))

O Parlamento Europevu,
— Tendo em contaa Comunicacdo da Comissao (COM (2000) 125 — C5-0248/2000%),

— Tendo em conta a proposta da Comissdo de uma directiva do Conselho sobre o indice
méximo de al coolemia dos condutores de veiculos COM ((1988) 707%),

— Tendo em conta as suas anteriores resolucbes sobre a seguranca rodoviéria e, em
particular, a sua resolucdo de 11 de Marco de 1988 sobre "Promocgdo da seguranca
rodovidria na UE — programa para 1997-2001"),

— Tendo em conta a resolugdo do Conselho, de 26 de Junho de 2000, sobre a melhoria da
segurancarodoviéria,

— Tendo em contao n° 1 do artigo 47° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatério da Comissdo da Politica Regional, dos Transportes e do
Turismo (A5-0381/2000),

A. Considerando que 95% dos acidentes de transito ocorrem nas estradas, que em resultado
desses acidentes, anualmente, na Uni&o Europeia, mais de 42 000 pessoas perdem avidae
mais de 1,7 milhdes de pessoas ficam feridas, das quais varios milhares com graves
deficiéncias, que esta situacdo € totalmente inaceitavel e que € imperioso tentar susté-la,

B. Considerando que a falta de seguranca nas estradas deve ser considerada um dos mais
importantes problemas de salide publica, dado o niUmero de mortos e feridos resultante de
acidentes rodoviarios, 0s quais causam graves danos fisicos, psicologicos e materiais as
vitimas e suas familias, bem como a sociedade em geral,

C. Considerando que o numero de acidentes graves e mortais diminuiu na dltima década na
UE, mas que essa tendéncia parece conhecer um retrocesso; que se prevé, além disso, um
aumento significativo do trafego rodoviario nos proximos anos, o que constitui uma razéo
paraintensificar as acgoes,

D. Considerando que os acidentes rodoviarios sGo a causa mais comum de morte entre
criangas e jovens, e, aiés, entre todos os cidaddos da UE com menos de 45 anos, 0 que

! JO ainda néo publicado.
2JO C 25, de 31.01.1989, p. 9
3 JO C 104, de 06.04.1998, p. 139
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causa ef eitos devastadores ndo so nas familias, mas também na sociedade em geral,

. Considerando que os grupos mais vulnerdveis de utilizadores das estradas,
designadamente os jovens e 0s idosos, os pedes e os ciclistas, bem como os motociclistas,
correm maiores riscos, que a separacao do trafego motorizado, por um lado, e o dos pedes
e ciclistas, por outro, reduz os riscos de acidente,

. Considerando que os principais problemas em que se devem centrar as estratégias para a
seguranca rodoviaria sdo comuns a todos os Estados-Membros; que existem, entre estes,
diferencas importantes no gque respeita a0 nimero de mortes nas estradas e que, por
conseguinte, é possivel acancar melhorias consideraveis caso se prossiga o0 objectivo de
reduzir gradual mente as disparidades existentes, procurando atingir o nivel dos paises com
melhores resultados; considerando que ha diferencas significativas, no que se refere ao
indice de acidentes mortais, entre os transportes rodoviarios e outros meios de transporte e
gue o sector dos transportes rodoviérios deve aproximar-se do mesmo nivel de seguranca
dos outros meios de transporte,

. Considerando que a UE tem a obrigagéo, prevista explicitamente no Tratado, de actuar
com competéncias exclusivas no dominio da seguranca rodoviéria a fim de assegurar que
as normas técnicas relativas aos automovels e aos motociclos tenham um nivel de
proteccdo elevado (artigo 95°); que tem competéncias para intervir em qualquer outro
dominio da seguranca rodoviaria em que o contributo da UE possa constituir um valor
acrescentado em relacdo aos esforcos dos Estados-Membros (artigo 71°) e que, desde os
anos oitenta, tem competéncias em diversas areas, como 0 uso do cinto de seguranca e a
emissdo de cartas de conducéo,

. Considerando que a adopcéo, por parte da UE, de medidas destinadas a reforcar a
seguranca dos transportes constitui um objectivo expresso da politica comum de
transportes e deve, enquanto elemento integrante da politica de transportes, ser
incorporado na politica comum sobre mobilidade sustentéavel,

Considerando que, segundo as estimativas mais precisas, 0s Custos soci0oeconémicos totais
dos acidentes rodoviarios na UE (incluindo estimativas dos acidentes ndo mortais ndo
declarados) ultrapassam 160 mil milhdes de euros anuais, quase 2% do PIB; considerando
gue o calculo do custo econdémico dos acidentes mortais e danos correlativos revela que os
custos de prevencao de acidentes s&o muito inferiores aos custos dos acidentes e que, por
conseguinte, se justifica plenamente a atribuicdo de recursos adicionais, tanto em termos
de pessoal como de orgamento, a nivel local, nacional e comunitério,

Considerando que esta politica pode exigir investimentos importantes na planificacéo e
construcdo de um sistema seguro de transito, mas que é possivel aplicar rapidamente
medidas de engenharia rodovidria de baixo custo, tais como barreiras de proteccéo
seguras que, tal como a elaboracdo e promocdo de orientagcBes técnicas comunitérias
baseadas nas melhores praticas, podem melhorar de forma significativa a seguranca do
trafego,

. Considerando que os acidentes rodoviarios séo o resultado de falhas no sistema de transito
No seu conjunto; que a concepcao de um tal sistema deve ter em conta as necessidades, 0s
erros e 0s pontos vulneraveis dos utentes das estradas e das infra-estruturas pelas quais sdo
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responsaveis agueles que as projectam,

. Considerando que a melhoria da seguranca rodoviaria € uma responsabilidade que

partilham a UE e as autoridades nacionais, regionais e locais responsavels pela concepgéo,
funcionamento e utilizacdo dos sistemas de transito; que a industria de veiculos
motorizados, as empresas de transportes e as companhias de seguros e, em particular, 0s
proprios utentes da estrada também tém uma responsabilidade especial na melhoria da
seguranca rodoviaria,

. Considerando que uma politica eficaz de seguranca rodoviaria exige uma lideranca

politica forte atodos os nivel's, desde o nivel local ao nivel comunitério,

. Considerando que os efeitos nefastos da velocidade excessiva e inadequada na seguranca

rodoviéria sdo universalmente reconhecidos,

. Considerando que o acool é a causa, de pelo menos, 20% das lesbes graves e mortais dos

acidentes de transito que matam por ano 9 000 pessoas na UE,

. Considerando que € um facto comprovado que o consumo de medicamentos e de drogas,

tal como o consumo de alcool, é responsavel por numerosos acidentes,

. Considerando que a adopc¢do de medidas eficazes em matéria de seguranca dos veiculos,

bem como a construcdo de veiculos com um perfil dianteiro menos agressivo para 0s
pedes e ciclistas, deveriam constituir uma prioridade da Unido Europeia, ja que se trata de
um dominio da sua competéncia exclusiva e pode produzir enormes beneficios em termos
de reducédo da sinistralidade em cada um dos Estados-Membros,

. Considerando que uma planificagdo estratégica da seguranca rodoviaria, com objectivos

guantificados, € essencia para se lograr uma maior sensibilizacdo politica e proporcionar
um ponto de referéncia para a adopcéo de medidas eficazes por parte dos responsaveis; e
gue as razdes que militam a favor de objectivos quantificados sdo as mesmas a nivel da
UE e anivel nacional, regional ou local,

. Considerando que, ndo obstante o primeiro e segundo programas de ac¢éo tenham dado

lugar a numerosas iniciativas Uteis, as medidas empreendidas até este momento tém sido
essencialmente de caracter ad hoc, ndo correspondendo a magnitude e importancia dos
problemas da seguranca rodoviéria,

. Afirma que a melhoria da seguranca de todos os meios de transporte, bem como a

atribuicdo dos recursos financeiros necess&rios para o efeito, deve constituir uma das
principais prioridades da politica de transportes;

Lamenta que s6 um numero reduzido das medidas previstas no segundo programa de
accao sobre seguranca rodoviéria tenha sido implementado e que a lista de prioridades
tenha sido apresentada quando ja so restava muito pouco tempo do programa;

Considera que as seguintes medidas deveriam ser consideradas prioritarias no escasso
periodo de tempo disponivel:

a) Adopcdo sem demora de uma proposta legislativa que torne obrigatorios os quatro
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b)

d)

f)

testes de subsistema desenvolvidos nos 22 anos do programa de investigagdo e
desenvolvimento da UE e que conduz a construcdo de veiculos com um perfil
dianteiro mais seguro para os pedes e os ciclistas,

Aprovacdo de uma proposta legidativa que determine a instalagdo de dispositivos de
limitagdo de velocidade nos veiculos de transporte de mercadorias com mais de 3,5
toneladas,

Apoio suplementar a0 Programa Europeu de Avaliagdo de Novos Veiculos (Euro
NCAP), solicitando a Comissdo que exija que o Euro NCAP examine a possibilidade
de combinar a avaliagdo da seguranca relativamente a pedes e ocupantes dos veiculos,
a fim de proporcionar aos compradores de veiculos, que sdo simultaneamente pedes e
condutores, uma avaliagdo global do resultado. Além disso, seria importante
incorporar o presente EuroNCAP num programa mais vasto de avaliacéo que tenhaem
conta outros aspectos de segurancga, respeitantes, em particular, & seguranca dos
utentes mais vulneraveis,

Apoio as campanhas a favor do uso de cinto de seguranga, mas solicitando ao mesmo
tempo a Comissdo que esse apoio tenha como condicdo a realizagdo de controlos
policiais a fim de assegurar a melhor relacdo custo-beneficio e mudancas de
comportamento; apoia 0 desenvolvimento de uma especificacdo de dispositivos
sonoros e inteligentes, que lembrem o uso do cinto de seguranga, com vista a sua
instalacdo obrigatoria na UE,

Recomendagdo da UE sobre as melhores préticas relativas a medidas de baixo custo e
a uma concepcdo adequada das bermas das estradas, bem como politicas tendo em
vista a informagédo e a eliminagdo dos pontos com elevado risco de acidente (“pontos
negros’), com um convite & Comissao no sentido de ampliar esta série afim de incluir
no programa actual a gestdo da seguranca urbana (e, em particular, medidas com vista
a criacdo de condicbes seguras para 0s utentes mais vulneraveis), a reducdo de
velocidade e auditorias sobre seguranca,

Apoio a0 desenvolvimento da base de dados da UE sobre acidentes rodoviérios, ao
desenvolvimento de um sistema electronico de informagéo sobre seguranca rodoviéria
na UE, (incluindo um mapa dos “pontos negros’ da rede viéria) e ao desenvolvimento
da investigag&o sobre lesbes causadas pel os acidentes da estrada, normas dos veicul os
e telemdtica aplicavel aos veiculos;

Considera que uma recomendacdo da UE sobre limites méximos de alcoolemia néo
constitui a resposta adequada a necessidade de reduzir as importantes diferencas existentes
neste campo entre os Estados-Membros e aproveita a oportunidade para reiterar o apoio
do Parlamento a proposta existente de um limite maximo comum de 0,5 mg/l; solicita aos
Estados-Membros que apliguem com maior rigor os limites de acoolemia e reitera a
necessidade de disposi¢es com vista a normalizacdo dos aparelhos utilizados para medir
o grau de alcoolemia; deve, além disso, fomentar-se o desenvolvimento de dispositivos
gue impecam o arranque dos veiculos caso tenha sido ultrapassado o grau de alcoolemia

autorizado;
5. Insiste na necessidade de a Comissdo chegar a uma conclusdo acerca da instalacéo
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obrigatéria, nos motociclos e nos automoveis, de luzes de cruzamento de utilizagéo
permanente durante a circulagéo diurna;

6. Considera que os acidentes mortais ndo se justificam nas estradas europeias e que, por
conseguinte, o objectivo alongo prazo deve ser o de que nenhum cidaddo europeu morra
ou sofra lesdes graves no sistema de transporte rodoviarios; o risco de morte ou de lesdes
€ muito mais elevado nos transportes rodovidrios do que noutros meios de transporte e,
por conseguinte, 0 novo programa de accdo deve ter em vista um nivel de seguranca
idéntico ao dos outros meios de transporte; considera que se deve iniciar quanto antes o
trabalho relativo a um programa de ac¢do sobre seguranca rodovidria para o periodo
2002-2010, com objectivos claramente definidos;

7. Sdlienta que, em conformidade com a resolucao aprovada pelo Parlamento Europeu em 11
de Marco de 1998, a Comisséo deveria estabelecer no proximo programa de seguranca
rodovi&ria para 2002-2010 um objectivo comum de reducdo do numero de mortes,
objectivo esse que, congtituindo embora um desafio, seria viavel e teria em conta os
actuais objectivos nacionais até 2010, bem como o valor acrescentado das medidas
adoptadas a nivel da UE; que, em caso de revisdo dos objectivos e programas dos Estados-
Membros, tal objectivo da UE podera ser revisto a meio do programa; que esse objectivo
devera ser gjustado aguando do alargamento da Uni&o;

8. Considera que o préximo programa de seguranca rodoviaria para 2002-2010 deve definir
claramente as principais prioridades, utilizar uma abordagem sistemética do problema da
seguranca rodoviaria e usar todas as estratégias possiveis. prevencdo de acidentes,
prevencao de |lesdes e assisténcia apos o acidente; este programa deve também definir, ndo
sO as medidas que relevam da competéncia exclusiva da UE, mas também as que
acrescentem valor as acgdes empreendidas por cada um dos Estados-Membros; além
disso, solicita a Comissdo que apresente, de trés em trés anos, um relatério em que se
avalie até que ponto os objectivos principais foram cumpridos;

9. Considera que os Estados-Membros e 0s paises candidatos devem estabelecer programas
nacionais de seguranca rodoviéria que incluam estratégias sobre a forma como tencionam
alcancgar o0s seus objectivos;, a Comissdo deve exercer fungdes de coordenacdo, elaborar
relatorios anuais sobre os resultados al cancados pel os Estados-Membros e publicé-los;

10. Considera que o préximo programa de seguranca rodoviaria deve abordar os principais
problemas relacionados com a seguranca rodovidria e que sdo comuns a todos 0s
Estados-Membros, a saber: velocidade excessiva e inadequada, excesso de alcool, ou
consumo de quaisquer outros produtos susceptiveis de afectar a capacidade de conducéo,
elevado risco de acidente entre os condutores jovens pouco experientes, educacdo
permanente, desde a mais jovem idade, sobre comportamento na estrada, formacéo, néo
utilizagdo dos equipamentos de protecgdo, tais como cintos de seguranca e capacetes, falta
de medidas no que respeita a muitos dos pontos de ato risco de acidente, veiculos e
infra-estruturas sem proteccao suficiente contra acidentes;

11. Considera que, para dém do reforco e da melhoria da seguranca das infra-estruturas de
transporte e dos veiculos, importa igualmente melhorar o comportamento dos utentes das
estradas a respeito da seguranca e, especialmente, 0 comportamento ao volante; propde,
nesse sentido, que se intensifiguem, a todos os niveis, as acgdes e campanhas neste
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dominio; sugere que tais acces sgjam dirigidas, em particular, as categorias de pessoas
mai s frequentemente envolvidas em acidentes de viagao;

12. Considera, no que respeita as medidas destinadas a reduzir as consequéncias dos
acidentes, que o incentivo ao uso de capacete para 0s motociclos deveria constituir
também uma prioridade méxima a nivel comunitério, como j& acontece com os cintos de
seguranca e 0s sistemas de seguranca para as criancas, entende, por conseguinte, que a
campanha de informag&o e promocao dirigida aos jovens motociclistas europeus deve ser
acompanhada de uma recomendacdo aos Estados-Membros para que as diversas
legislagBes nacionais contemplem o uso obrigatorio de capacete nos motociclos,
independentemente da idade do motociclista e do tipo de veiculo;

13. Considera que uma politica da UE em matéria de seguranca rodoviaria deve prever
também medidas de salvamento, prestacdo de cuidados e reabilitacdo, bem como
directrizes para melhorar a assisténcia médica as vitimas e proporcionar um melhor apoio
juridico e socia as vitimas e suas familias;

14. Considera que o incumprimento dos limites de velocidade constitui um problema de tal
forma generalizado que se imp&em medidas mais rigorosas para melhorar a seguranca
rodoviaria; solicita, por conseguinte, a Comissdo que estude uma tipologia de controlos e
de sangbes importantes susceptiveis de conduzir a uma melhoria significativa do
cumprimento dos limites de velocidade; preconiza que a Comissdo, com base nessa
andlise, apresente aos Estados-Membros recomendagdes concretas como parte do novo
programa de ac¢ao;

15. Sublinha que a experiéncia e a destreza contribuem para uma conducdo mais segura;
observa, além disso, que, na UE, se registam anualmente 10 000 mortes na faixa etéaria
compreendida entre os 15 e 0s 24 anos e solicita a Comissdo que, na sua proxima proposta
sobre cartas de conducdo, saliente a necessidade de uma formagdo de elevada qualidade
em toda a Uni&o e examine a possibilidade de estabelecer um sistema, em varias etapas,
de formagéo e de exigéncias crescentes para condutores pouco experientes que tenham
obtido recentemente a carta de conducao;

16. Recorda as suas anteriores resolucdes em que se defende que a UE deve exigir a
realizacéo de uma auditoria sobre seguranca e de uma avaliacéo do impacto, em termos de
seguranga, em todas as infra-estruturas de transporte que tenha financiado;

17. Apoia a recomendacéo da Comissdo mediante a qual se incentivam os Estados-Membros e
as autoridades regionais e locais a avaliar e controlar as despesas com medidas de
seguranca rodoviaria, a fim de as comparar com as poupancas resultantes das mortes
evitadas e de aumentar o investimento neste dominio; entende, além disso, que a UE
deveriadar o exemplo através da rubrica orcamental relativa a seguranca dos transportes;

18. Convida os Estados-Membros, que integram a Convengdo de Schengen, a completar o
trabalho ja iniciado com vista a elaboracdo de um acordo de cooperacdo sobre os
procedimentos em matéria de infracches as regras de transito e de aplicagdo das
correspondentes sangoes;

19. Considera que a politica de seguranca rodoviéria deve ser vista no contexto da politica
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global em matéria de mobilidade sustentavel, o que implicauma utilizagdo maisintegrada
de todos os modos de transporte e a promoc¢éo de modos de transporte mais compativeis
com o ambiente, como o caminho-de-ferro, as vias fluviais, o transporte maritimo de curta
distancia e o transporte combinado, bem como a promocéo do transporte publico de
passageiros, afim de reduzir os efeitos decorrentes da motorizagéo;

20. Convida os fabricantes de automéveis a produzir veiculos com equipamento de seguranca
de origem;

21. Encarrega a sua Presidente de transmitir a presente resolucéo ao Conselho, a Comisséo, ao
Comité Econdmico e Social, ao Comité das Regides e aos Estados-Membros.
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

Introducéo

1. “O maisgrave problema dos sistemas de transportes rodoviarios € que a consequéncia de
uma unica decisio incorrecta ou erro pode ser de importancia vital para um grande
numero de pessoas. Pelo contrario, 0s sistemas pessoa-maquina, mais amadurecidos e de
gualidade assegurada, caracterizam-se por uma tolerancia do sistema aos erros
humanos® (Citagdo do boletim do Servico Nacional de Estradas sueco sobre a visdo zero
1996).

A OMS calculou, no ano passado, que o total de vitimas mortais em acidentes de viagdo no
mundo ultrapassard um milhdo dentro de 15 anos. De acordo com os célculos da Cruz
Vermelha, morrem cerca de 650.000 pessoas em acidentes de viagcdo e, por isso, se fala de
uma catéstrofe silenciosa a escala mundial.

Os acidentes de viagdo s80 tragédias humanas, quer ocorram nas estradas, nos
caminhos-de-ferro, nas vias de navegacao interior, quer com aeronaves ou navios. De todos os
acidentes de trafego, pelo menos 95% ocorrem nas estradas.

Mais de 42.000 pessoas morrem todos os anos has estradas da UE. Calcula-se que o nimero
total de pessoas atingidas por acidentes graves e ligeiros ultrapasse 1,7 milhdes. O Conselho
Europeu de Transportes considera este calculo subestimado em virtude de registos
insuficientes e reitera que o0 nimero é da ordem dos 3,5 milhdes de feridos por ano.

O numero de acidentes mortais varia fortemente de um para outro Estado-Membro. O maior
numero de mortes em acidentes de viagao relativamente a populagdo verifica-se em Portugal,
com 243 pessoas por milhdo de habitantes e ano, imediatamente seguido da Grécia, com 212.
Na outra ponta da escala situa-se a Suécia, com 60 acidentes mortais, e 0 Reino Unido, com
61. Estes nimeros mostram que € possivel reduzir fortemente o nimero de acidentes mortais
em toda a UE. Através de um investimento forte e de uma politica ofensiva na UE, € possivel
apoiar o trabalho desenvolvido por cada um dos Estados em matéria de seguranca rodoviaria.
O desenvolvimento processa-se actuamente na direccdo certa. Durante a década de 90, o
nuimero total de mortes em acidentes de viagdo diminuiu 26% em toda a UE. Importa agora
gue esta tendéncia positiva se mantenha e se reforce.

Foram desenvolvidos grandes esfor¢os na UE que devem continuar a fim reduzir os riscos de
acidentes nas estradas. Ao mesmo tempo que o trafego rodovi&rio aumenta rapidamente, 0s
Estados-Membros registam sucessos em termos de melhoria da seguranca rodoviaria,
especiamente no que respeita a reduzir o nimero de acidentes graves e mortais. Mas a
reducdo dos acidentes mortais parece ter estagnado, 0 que € um sina muito grave, dado que
muitas pessoas ficam seriamente afectadas pela morte dos seus proximos em acidentes de

viacao.

Constata-se que € muito pouco conhecido o facto de na UE os acidentes de viagdo serem o
motivo mais comum de morte entre as criangas e pessoas com menos de 45 anos. Este facto
tem consequéncias devastadoras para os atingidos e respectivas familias, mas também para
toda a nossa sociedade. Os jovens sdo 0 nosso futuro e dao-nos a confianga necessaria para o
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enfrentar. Quando construimos a Europa do futuro precisamos da capacidade Unica de cada
um dos individuos e ndo podemos aceitar que 0S nossos jovens, todos os dias, a todo o
momento, arrisquem a vida e a salde no trafego. De acordo com a Convencéo da Criancga, da
ONU, uma das nossas obrigacdes € criar um ambiente de trafego mais seguro para as criancas
ejovens.

A falta de seguranca rodoviaria deve ser considerada como um grave problema de salde
publica em toda a UE, dado que a média de idades da popul acdo diminui em consequéncia das
mortes em acidentes de viago. Este estado de coisas deteriora 0 estado gera da salde da
populacéo, dado o nimero muito elevado de pessoas que perdem a vida ou ficam lesionadas
para o resto davida.

A falta de seguranca nas estradas acarreta grandes custos para a sociedade e para 0s
Estados-Membros. As tragédias humanas séo incomensuraveis, mas tém-se feito esforcos de
avaliacdo que revelam que os grandes custos econdmicos dos acidentes de viagdo dizem
respeito a cuidados médicos e de urgéncia, perda de bens e de rendimentos, calculando-se um
montante anual de 100 mil milhdes de euros. Os prejuizos médios por vitima mortal de
acidente de viagdo esta calculado em cerca de 1 a 1,5 milhdes de euros (a soma varia
consoante o tipo de cdlculo feito). Na tentativa de contabilizar 0s custos econdmicos e sociais
dos acidentes rodoviarios através de uma estimativa, por ato, do que as pessoas pagariam
para evitar os sofrimentos, chegou-se a um montante de mais de 160 mil milhdes de euros por
ano, o gue representa 2% do PIB. De referir ainda que, apesar de existir uma compreensdo
ampla dos custos sociais e econdmicos ocasionados pelos acidentes de viagdo, ndo existe
nenhum entendimento comum nos Estados-Membros sobre a forma de avaiar
economicamente as consequéncias e 0s prejuizos de um acidente.

2. Para resolver o problema da seguranca rodoviéria deve-se, primeiro que tudo, utilizar
paralelamente trés estratégias. Estas constituem no seu conjunto uma rede de proteccéo para
as pessoas e atribuem a responsabilidade aos construtores dos sistemas e a sociedade que
deverdo planear, construir e eliminar gradualmente as deficiéncias em matéria de seguranca
rodoviaria. Trata-se de estratégias preventivas de acidentes e de danos e, ab mesmo tempo, de
estratégias de salvamento, de prestacdo de cuidados e de reabilitacdo das vitimas. Por vezes
S80 necessarios grandes investimentos. Mas é possive aplicar rapidamente medidas técnicas
rodoviarias com custos reduzidos (como peguenas alteragdes dos cruzamentos, do tragado das
estradas, da iluminagdo, da sinalizagcdo, das marcagoes) que contribuem fortemente para a
seguranca do trafego.

- A edtratégia de prevencao de acidentes tem por objectivo controlar e eliminar possiveis
erros humanos no tréfego, planeando, por exemplo, a construcdo de ambientes de trafego
favoraveis aos utentes.

- A edlratégia de prevencao de danos significa controlar e eliminar a energia cinética
produzida por uma colisdo e dirigida contra o corpo humano sob a forma de forgas
violentas, através da construcéo de viaturas dotadas de uma infra-estrutura flexivel que
n&o seja demasiado agressiva para as pessoas.

- A edtratégia de salvamento, cuidados e reabilitacdo significa garantir que existe
permanentemente disponivel um servico de alta qualidade .
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Urge também deixar de olhar para a seguranca rodoviéria como uma questdo sobretudo de
correccdo das atitudes dos condutores. Em vez disso, tal como nos transportes agéreos,
devemos construir sistemas que eliminem os danos causados por erros humanos. Assim,
podemos criar um sistema maturo que garanta a qualidade das interacgdes pessoa/maguina
nas nossas estradas. Pode-se sempre progredir e fazer melhoramentos; ndo existe nenhuma
necessi dade pré-determinada que torne inevitavel um certo nimero de mortos e de feridos nas
estradas europeias. Devemos dar a esta probleméatica uma prioridade politica.

Criar seguranca no trafego rodoviario € um processo longo em que todos os interessados
devem participar: as instancias de planeamento, tanto a nivel local como internacional, todos
0S responsaveis pelos sistemas existentes no seio das industrias e da sociedade em geral e,
naturalmente, os proprios utentes das estradas. Uma forma eficaz de desencadear este
processo consiste em estabelecer objectivos a longo prazo para a reducéo do numero de
mortes.

Parlamento

3. O Parlamento tem repetidamente sublinhado que um dos mais importantes objectivos
politicos para a politica de transportes consiste em dar prioridade as medidas destinadas a
melhorar a seguranca em todos 0s meios de transporte, bem como proporcionar 0s necessarios
recursos para esse objectivo.

Os artigos 71° e 94° do Tratado que institui a Comunidade Europeia proporcionam uma clara
base juridica para a adopcéo de medidas eficazes no dominio da seguranca rodovidria. No
entanto, o Parlamento tem desde sempre sublinhado que a responsabilidade pela seguranca
rodoviaria deve ser partilhada pela UE, pelos Estados-Membros e pelas autoridades
organizacOes e entidades regionais ou locais a quem este dominio diga respeito. Neste
particular, o principio da subsidiariedade deve vigorar em larga escaa. Nem a UE nem os
Estados-Membros precisam de inventar novamente a roda e todos nds podemos aprender
muito uns com o0s outros. Existe uma diferenca quatro vezes superior entre 0 nUmero de
vitimas mortais em acidentes de viagdo nos paises com o maior e o menor indice de risco de
acidentes, o que significa que pela simples aplicacdo das melhores praticas € ainda possivel
levar a cabo melhoramentos em toda a UE",

4, Em 11 de Marco de 1998, o Parlamento aprovou uma resolucdo “sobre o programa da
Comissdo para promover a seguranca rodoviaria na UE no periodo de 1997-2001, na qual

! Quando o nimero de mortes é relacionado com o niimero de habitantes, os acidentes de viagdo com

consequéncias mortais variam nos paises com mais baixo indice de risco de acidente (Suécia, Reino Unido,
Paises Baixos) entre 6,1-7,5 por 100 mil habitantes, mas aumentam para 21-25,4 nos paises com mais €levado
indice de risco (Portugal e Grécia). Infelizmente, na Comunicagéo da Comissdo nao sdo referidos os acidentes
mortais por milh&o de carros registados, mas a tendéncia € mais ou menos a mesma. Em 1994, este niimero
variava entre 164 acidentes mortais na Suécia e 1043 em Portugal .

2 JO C 104, de 6.4.1998, p. 139. Em 11 de Marco de 1994 e em 12 de Marco de 1993, foram aprovadas outras
resolucdes sobre este tema.
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considerou que o estabelecimento de prioridades em matéria de medidas destinadas a
melhorar a seguranca de todos os meios de transporte constituia o objectivo politico
fundamental. O Parlamento entendia que todos os Estados-Membros deviam tomar medidas
radicais para reduzir o0 nUmero de acidentes rodoviarios e que a UE devia fixar um objectivo
quantificado de reducdo do nimero anua de sinistrados (de 45.000 para 25.000 até 2010, de
modo a poder reduzir em 15 anos 0 nimero de vitimas mortais para metade).

O Parlamento congratulou-se com o programa para 1997-2000 proposto pela Comissdo, mas
chamou a atencdo para certas lacunas nele existentes, entendendo que era necessario melhorar
asua eficaciaem matéria de:

a) Legidacdo para garantir a producdo de carros, camifes, autocarros, mini-autocarros,
motociclos e ciclomotores mais seguros, incluindo uma melhoria da parte dianteira
dos veiculos a fim de proteger os pedes e ciclistas; introducdo ou melhoria das
normas para 0 equipamento e instrumentos de seguranga (tais como cintos de
seguranca, sistemas de retencdo de criangas, airbags e capacetes) e medidas para
garantir a sua utilizacéo, bem como proteccdes inferiores, frontais, traseiras e laterais
obrigatorias e sistemas para evitar a projeccao de agua pelos camides; além disso,
dever-se-ia apoiar financeiramente o Programa Europeu para a Avaiacdo de
Automéveis Novos - Euro NCAP - a fim de ser possivel criar um sistema de
classificag@o dos carros em termos de seguranga; além disso, aguando da venda de
veiculos, deveriam obrigatoriamente ser fornecidas informagdes objectivamente
comprovaveis sobre os diferentes aspectos da seguranca;

b) Melhoria da seguranca das infra-estruturas rodovié&rias, incluindo, em especial, o
estabelecimento de directrizes comunitarias para avaliacdo da seguranca rodoviéria,
uma avaliagao obrigatdria das consequéncias para a seguranca rodoviéria de todos os
novos projectos de infra-estruturas de transporte total ou parcialmente financiados
pela UE e directrizes técnicas sobre reducéo da vel ocidade, medidas de baixo custo e
inspeccao das condicdes de seguranca;

C) Legislacdo para estabelecer o limite maximo de alcoolemia dos condutores em 0,5
mg/ml de acordo com a proposta em apreciagdo pelo Conselho desde 1989,
proibindo a venda de bebidas alcodlicas em areas de servico nas auto-estradas e
aprovando disposi¢des que garantam o respeito por essa legislagdo e a normalizacéo
dos aparelhos paratestar os niveis de acool no hdlito;

d) Legislagdo para reduzir o excesso de velocidade e para harmonizar os limites de
velocidade para as diversas categorias de veiculos a motor e estradas (incluindo as
zonas residenciais urbanas) e difusdo das melhores préticas para observancia desses
limites de velocidade;

€) Legislagdo e outras medidas destinadas a melhorar a formac&o dos condutores e a
introduzir um sistema comunitario de penalizacdo através de pontos aplicavel as
cartas de conducdo; promulgacdo de legislacdo que proiba também a utilizagcdo de
teleméveis durante a condugdo, com excepcdo dos casos em que tais telefones se
encontrem numa posicdo fixa e ndo exijam 0 recurso as maos para poderem ser
utilizados;
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f) Adopcao das medidas necessarias com vista a reforcar e garantir a eficacia dos
control os dos periodos de repouso e de condugdo dos condutores profissionais;

0) Para adém destas actividades, afiguram-se também necessarias medidas e directrizes
destinadas a melhorar a assisténcia médica de urgéncia as vitimas de acidentes
rodoviarios e aassisténciajuridica e social as vitimas e seus familiares;

h) Reducdo do trafego rodovidrio através de um maior recurso a outros meios de
transporte mais seguros como, por exemplo, os transportes publicos;

O Parlamento exortou a Comissdo a apresentar, de 2 em 2 anos, um relatério de avaliagdo dos
progressos al cancados em matéria de seguranca rodoviaria.

Comissao

5. A presente comunicagdo da Comissdo é a resposta ao pedido do Parlamento de que Ihe
fosse fornecido um relatério sobre os progressos realizados e de que fosse efectuada uma
classificagcdo das medidas em matéria de seguranca rodoviéria com base no seu potencia de
reducdo dos acidentes mortais de forma a reforcar o carécter operacional do programa de
accao.

A Comissdo propde que as autoridades efectuem avaliagOes quantitativas das acgles para as
tornarem mais eficazes, de molde a concentrar os esfor¢os nas medidas que progressivamente
reduzirdo o nimero de vitimas. Com base nesta metodologia, a Comissdo realizou uma
andlise de custo-eficacia para as diferentes medidas concebidas para aumentar a seguranca
rodovi&ia. A Comissdo levou igualmente a cabo uma avaliacdo qualitativa a partir de
diversos critérios para identificar as medidas que geram mais valor acrescentado a nivel
europeu e que detém os mais elevados niveis de aceitagdo social, garantindo assim serem
amplamente aceites como legitimas pela opinido publica.

Com base nestes elementos, a Comissao identificou as seguintes seis prioridades:

a) Prossecucdo e desenvolvimento do trabalho realizado pelo Programa Europeu de
Avaliacdo de Novos Veiculos (EuroNCAP);

b) Adopcéo de legisacdo sobre dispositivos de limitacdo de velocidade para veiculos
comerciaisligeros,

C) Lancamento de campanhas e adopcdo de legislacdo sobre cintos de seguranca e
sistemas de retencdo para criangas,

d) Adopcéo de legislacdo sobre partes dianteiras dos veiculos mais seguras para 0S
utentes mais vulneraveis das rodovias;

€) Formulagdo de recomendactes aos Estados-Membros sobre os niveis maximos de
alcoolemig;

f) Elaboracdo de orientacbes para a gestdo de "pontos negros' (locais de grande
concentracdo de acidentes) e a concepgdo de bermas menos "agressivas' (ou sga, com
menos probabilidades de provocar danos corporais, em caso de acidente);
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Para além destas prioridades principais, a comunica¢do inclui ainda cinco outros dominios nos
guais € conveniente promover mais investigacdo, nomeadamente: normas médicas para a
obtencdo de carta de conducdo, normas para 0 exame de conducdo, luzes diurnas
permanentes, efeitos de medicamentos no comportamento dos condutores e cuidados
pés-acidente.

Foi também atribuida uma elevada prioridade a trés medidas de apoio: a base de dados de
estatisticas de acidentes, CARE; um sistema integrado de informagdo; investigacdo nos
dominios da normalizagdo dos veiculos e da telematica. Por ultimo, a presente comunicagdo
contém uma recomendacdo da Comissdo gue incentiva 0os governos e as autoridades locais e
regionais dos Estados-Membros a estabelecerem uma prética de calculo dos custos e efeitos
das medidas de seguranca rodoviéria, e a aumentarem o investimento nessas medidas, bem
como a sua divulgacao junto da opinido publica.

6. Na sua comunicacdo, a Comissdo da prioridade as medidas que o Parlamento solicitou
para aumentar a seguranca do trafego rodoviario. 1sso é positivo, mas infelizmente, nalgumas
questdes, a Comissdo esta numa posicdo defensiva. Passo a enunciar seis aspectos que me
parecem estar ausentes da comunicacao da Comissao.

- A Comissdo ndo estabelece um objectivo quantitativo. O Parlamento Europeu propds
anteriormente que a UE estabelecesse um objectivo quantitativo, dado que isso é
importante para atingir resultados concretos. Mas as condi¢des (geografia, disposicdes de
seguranca ja existentes, intensidade do tr&fego, etc.) variam de um para outro
Estado-Membro e assim, para que 0 objectivo possa ser atingido, € essencial que cada
Estado-Membro estabeleca 0s seus proprios objectivos nacionais (e/ou regionais), no
guadro de um calendario determinado, para reduzir o nUmero de mortes em acidentes de
viagdo, e que atribua 0s recursos necessarios para atingir os objectivos estabel ecidos.

- A Comisséo (e o Conselho) propdem uma recomendacdo aos Estados-Membros relativa a
um limite maximo de alcoolemia de 0,5 por mil. Anualmente, o acool provoca cerca de
9.000 acidentes mortais na UE. Ao legidar estabelecendo um méaximo de alcoolemia de
0,5 por mil, calcula-se que possam ser salvas, no minimo, cerca de 1.000 vidas por ano.
No entanto, o Conselho e a Comisséo opdem-se a essa medida, remetendo para o principio
de subsidiariedade, apesar de a Comissdo, ja em 1988, ter apresentado uma proposta
legislativa neste dominio. O Parlamento apoiou anteriormente esta proposta de legislacéo
e entendo que devemos continuar a fazé-lo. Uma harmonizacdo da legislacdo na UE
tornaria o trabalho em prol da sobriedade a0 volante muito mais eficaz e facilitaria a
realizacdo de controlos e 0 estabelecimento de sangdes. Actualmente, sO quatro
Estados-Membros tém um limite de acoolemia superior a 0,5 por mil: 0 Reino Unido, a
Irlanda, a Itdlia e o Luxemburgo. Dificilmente se pode considerar mais seguro guiar com
um grau de alcoolemia mais alto nesses paises do que nos restantes Estados-Membros,
pelo que é necessaria umadirectiva.

- Partes dianteiras dos veiculos. Todos os anos morrem em acidentes de viagdo mais de
9.300 pedes e ciclistas. Com o0 objectivo de reduzir este nimero, a Comissao quer legislar
sobre dianteiras dos veiculos mais seguras. Este € um ponto importante, dado que desde ha
longo tempo existe uma oposi¢do a esta legislacdo, principalmente por parte da indlstria
automovel. O Conselho de Ministros dos Transportes também apoia esta iniciativa e
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exortou a Comissdo, em Junho deste ano, a apresentar 0 mais rapidamente possivel uma
proposta de legislacdo. Desde entdo, porém, nada aconteceu e o Parlamento deve
continuar a pressionar para que se actue nesta questao de forma a ndo atrasar ainda mais a

aprovacao de legislacéo.

- O Conselho Europeu para a Seguranca dos Transportes estima que uma melhor gestéo da
velocidade na UE, que reduza as velocidades médias em apenas 5 km/h, pode
potencialmente prevenir mais de 11.000 acidentes mortais e 180.000 acidentes com
ferimentos por ano. O ndo cumprimento dos limites de velocidade esta generalizado em
toda a UE. Estudos realizados em varios Estados-Membros mostram gue cerca de dois
tergcos dos condutores excedem o limite de velocidade de 50 km/h nas vias urbanas e
metade excede o limite em estradas rurais. Nas areas urbanas e residenciais dase
frequentemente menos prioridade a seguranca de grupos de ato risco, tais como pedes,
idosos e criangas, do que a mobilidade dos utilizadores de veiculos. Linhas de orientacéo
de acordo com as melhores praticas de gestdo da vel ocidade sdo necessarias a nivel da UE,
bem como a continuacdo dos trabalhos de investigagdo comunitaria sobre adaptacéo
inteligente de velocidade nas viaturas.

- Muitos dos condutores profissionais trabalham em circunstancias tais que constituem um
perigo para a seguranca rodoviaria. Este problema, ou a forma de o resolver, nem sequer €
mencionado no relatorio da Comissdo. A legislacdo em vigor em matéria de periodos de
conducdo e de repouso nos transportes rodovidrios ndo € suficiente para garantir aos
condutores tempos de trabalho aceitdveis. O controlo e aplicacdo da lel também tém que
melhorar e serem harmonizados no interior da UE. Para corrigir as condicdes de trabalho
completamente insatisfatérias que se verificam actualmente é necess&rio rever o tempo
total de trabalho dos condutores e ndo unicamente o tempo de condugdo. As normas
devem ser aplicadas a todos os condutores durante todas as 24 horas do dia.

- Seguranca rodoviéria e meio ambiente. No futuro, estes dois aspectos deverdo cada vez
mais ser considerados em conjunto. O transito aumenta constantemente nas estradas da
Europa. Isso significa que, para além dos problemas de seguranca cada vez mais graves,
também a poluicdo atmosférica aumenta e o problema do ruido se torna cada vez mais
grave. Estes problemas agudizar-se-&0 com o alargamento da Comunidade a Leste e com 0
alargamento do mercado interno. Sabemos que os paises candidatos ja hoje tém grandes
problemas ambientais a nivel nacional. Nao é possivel, nem do ponto de vista da
seguranca nem do ponto de vista do ambiente, continuar a aumentar o trafego rodoviario
ao ritmo que se verifica hoje. A utilizagcdo dos transportes publicos deve ser incentivada e,
cada vez mais, o transporte das mercadorias deve passar das estradas para os caminhos-de-
ferro. Com esse tipo de desenvolvimento, conseguem-se simultaneamente, beneficios para
0 ambiente e ganhos em matéria de seguranca.

Consglho

7. Em 26 de Junho do corrente ano, o Conselho “ Transportes’ adoptou uma resolugédo
sobre este assunto que estabelece as prioridades da politica europeia de seguranca rodoviaria
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em matéria de legisacdo, investigagéo e informagao:

No que se refere alegislacéo, as prioridades séo:

a)

b)

c)

d)
€)

f)

9)

tornar 0 uso obrigatério do cinto de seguranca extensivo a todos os veiculos ja
equipados de origem com esse dispositivo, e impor a utilizagdo obrigatoria de sistemas
de retencdo para as crian¢as homologados,

tornar o ambito de aplicacdo da directiva relativa aos limitadores de velocidade
extensivo aos veiculos de mais de 3,5 toneladas, de mercadorias ou de passageiros,
normas relativas a homologacéo de veiculos com desenho frontal menos agressivo, em
caso de chogue, para os utentes da estrada mais vulneraves, designadamente as
criancas, os pedes e os ciclistas,

uso obrigatério de capacete para os utilizadores de motociclos e ciclomotores,
harmonizar as subcategorias de cartas, em funcdo dos diferentes tipos de veiculos,
bem como tornar mais precisa a aplicacdo dos critérios médicos relativos as cartas de
conducéo,

aumentar a zona de visibilidade lateral e para a retaguarda, reduzindo os "angulos
mortos" dos espelhos retrovisores,

aprovar uma recomendagdo sobre a conducéo sob o efeito do acool, incentivando os
Estados-Membros a considerar, nomeadamente, a adop¢cdo de uma taxa maxima de
alcoolemia para os condutores de 0,5 mg/ml.

No que se refere as medidas no dominio dainvestigacéo, a UE dever&:

prosseguir e aprofundar os trabalhos no ambito do programa europeu de avaliacdo de
novos modelos de automéveis (EURO-NCAP), nomeadamente com vista a eventual
inclusdo de critérios adicionais relativos a seguranca activa e a seguranca dos pedes,
estudar as melhores préticas utilizadas pelos Estados-Membros para fiscalizarem os
condutores sob influéncia de drogas e de certos medicamentos e desenvolver meios de
deteccdo por despistagem que permitam uma fiscalizacgo mais eficaz,

continuar a investigagdo sobre a utilizagdo de tecnologias avangadas de apoio a
conducdo, relativas aos veiculos e as infra-estruturas,

prosseguir a avaliagdo de tecnologias com incidéncia nos dispositivos de gestdo de
velocidade e identificacdo de eventuais dificuldades de ordem técnica, organizacional,
administrativa e juridica na respectiva aplicagéo,

prosseguir e aprofundar os trabalhos relativos a proteccéo dos ocupantes dos veiculos
em caso de choque na retaguarda (" golpe de coelho™),

analisar a possibilidade de utilizar dispositivos que impegam o arranque de veiculos
em caso de excesso dataxa de alcoolemia autorizada a nivel nacional,

prosseguir os trabalhos relativos a instalacdo nos veiculos de dispositivos para
recordar o uso do cinto de seguranca, com o fim de desenvolver as especificagoes,
analisar se a eventual obrigacdo do uso de capacete para os ciclistas ndo pode induzir
efeitos secundarios negativos sobre a utilizagdo da bicicleta e analisar os problemas de
aplicacdo efectiva desta medida,

prosseguir a andlise do interesse e das consequéncias da utilizacdo permanente das
luzes dos veicul os durante a circulagdo diurna,

andisar os eventuais efeitos secundarios do desencadeamento do "air bag",
nomeadamente no caso de choques multiplos,
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- estudar os efeitos e as formas da eventua instalacdo obrigatéria nos veiculos ligeiros
de dispositivos de sinalizacéo ou de limitagdo de velocidade regulaveis e accionaveis
pelo condutor.

No que se refere a informag&o, o Conselho solicita a difusdo dos resultados das campanhas
experimentais efectuadas no quadro do programa EURO-NCAP, a exploracdo da base de
dados comunitéria CARE sobre os acidentes de circulagdo rodoviaria, a fim de evidenciar as
prioridades e medidas a tomar para a definicdo de politicas de seguranca rodovidria, a
promogcdo de campanhas de sensibilizagcdo sobre as consequéncias da condugdo sob a
influéncia do dcool e da conducdo a velocidade excessiva, bem como sobre a importancia do
uso do cinto de seguranca pel os utilizadores do veiculo e do uso de capacete pelos utilizadores
de veiculos de duas rodas. Por ultimo, é também salientada a necessidade de difundir
informagdo no dominio dos socorros prestados as vitimas dos acidentes, estabelecer linhas
directrizes relativas as melhores préaticas para a concepcdo de infra-estruturas "tolerantes’ e
definir orientagbes para a correccdo dos "pontos negros', bem como informar os
automobilistas da sua existéncia.
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